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El CDTI aprobo 449
proyectos de I+D en 1994

El Centro para el Desarrollo Tecnoldgi-
co Industrial (CDTI) aprobé durante
1994 ayudas para 449 proyectos de
[+D, con una aportacion total de 20.982
millones de pesetas.

La inversion en I+D asociada de los
provectos alcanzé los 57.897 millones
de pesetas, 2,8 veces los fondos publi-
cos proporcionados.

Bajo la modalidad de Proyectos Con-
certados se aprobaron 85 proyectos, 230
fueron de Desarrollo Tecnolégico y 40
de Promocién Tecnolégica.

Por otra parte, se aprobaron hasta 48
acciones especiales PASO/PACE que
tienen un presupuesto de 4.688 Mpta. a
los que corresponden subvenciones MI-
NER y Unién Europea por un importe
de 1.897 millones de pesetas.

Por dreas tecnoldgicas destacan los
créditos para proyectos incluidos en el
Plan Electronico e Informdtico Nacional
(PEIN 1V), 4.773 Mpta para 89 proyec-
tos, seguidos por el Plan de Sectores
Bisicos Transformadores (SBT), 3.758
millones de pesetas para 62 proyectos.

Mas pE 3.000 Mpra PARA PAUTA. Los in-
cluidos en el Plan de Automatizacion
Avanzada (PAUTA 1V) fueron 59 con
3.132 Mpta, y el de Tecnologias de los
Materiales (TECMA) recibié 2.611 mi-
llones para 48 proyectos.

Un total de 2.511 millones de pese-
tas se aprobaron con destino a 62 pro-
yectos del Plan de Biotecnologias y
Tecnologias Quimicas (BTQ).

(pasa a pagina 3)
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Tecnova 95 dara
una relevancia especial
a las jornadas técnicas

Cuatro Jornadas Técnicas se desarro-
Ilardn en el marco de la sexta edicién
de Tecnova, el Salon Internacional
de la Innovacion Industrial y de la
Tecnologia, que se celebrard en Ali-
cante del 26 al 30 de abril. |

Tanto la feria como las jornadas
técnicas estdn concebidas para pro-
mover la aproximacion entre empre-
sas y sus gestores con cientificos, téc-
nicos y todos aquellos a los que preo-
cupa la 14+D en el contexto de la inter-
nacionalizacion de los mercados.

En el curso de las cuatro Jornadas
serdn objeto de analisis las interrela-
ciones entre la tecnologia y entornos
que influyen en el desarrollo.

TECNOLOGIA E INDUSTRIA. En concreto,
tratardn las implicaciones entre tec-
nologia con: industria, sociedad,
economia, internacionalizacién, dife-
renciacion de producto, formacion,
infraestructura y las pymes.

Para cada uno de los entornos que
sirven de hilo conductor de las jorna-
das se plantean como objetivos:

* Informar de los planes de la Admi-
nistracion para facilitar la innova-
cién y la tecnologia en la empresa.
* Dar a conocer experiencias empre-
sariales en las que la mejora de la
competitividad fue propiciada por el
desarrollo de tecnologia propia o por
asimilacion de la de terceros.
* Difundir los programas de ayudas
a la innovacién a las empresas, tanto
de la Administracion espaiiola como
de la UE, con especial referencia al
IV Programa Marco de 1+D.

i (pasa a pégina 8)



]| R B I BT SO S A ot L A R T = o T A R D |

Aprobados 34 proyectos en enero

El Centro para el Desarrollo Tecnolégi-
co Industrial (CDTI) aprobé en el Con-
sejo de Administracién celebrado en el
mes de enero de este afio un total de 34
proyectos de investigacién y desarrollo
(I+D).

Desglosados segiin dreas tecnolégi-

cas, y por su importancia desde el pun-
to de vista econémico, el mayor niime-
ro de ellos recae en Tecnologias de la
Produccién y de los Materiales, con 13,
seguidos por Tecnologias de la Infor-
maci6n y las Comunicaciones, Calidad
de Vida, Agroalimentacién y Recursos

Naturales, todos con siete proyectos. La
financiacién comprometida por ¢l CD-
TI se eleva hasta los 2.051 millones de
pesetas.

INVERSION TOTAL. La inversién global
para los 34 proyectos de I+D que estin
aqui reflejados —incluida la aportacion
que realiza el CDTI- asciende a los
5.706 millones de pesetas.

Tecnologlas de la Produccion y de los Materiales

. instmmenmcmn y modahmién numérica en obras subterréneas* Auxini, SA
~® Red industrial por fibra Gptica de voz, datos e imagen Enyca Ing. y Comunicaciones, SA _
~® Nuevo concepto de ensamblaje de subconjuntos Opel Espaiia, SA

» Sistema autom. de fabricacién flexible de discos de freno pata automocién Fagor Ederlan, S. Coop. Ltda.

_® Nuevos modelos de bombas y equipos accesorios Bombas Eléctricas, SA
Eqmpes de climatizacién con amoniaco Productos Standard CRV, SA
- ® Miquina automética de huecograbado - Giave, SA -
* Vulcanizacién para cables eléctricos Grupo Gral. Cable Energia, SA
» Proceso de estiro-urdido a alta velocidad para fibra de poliamida Nurel, SA e
'Vnchmbspatapavmmmswﬁamoo&* i i Torrecid, SA

Industria Navana del Alummlo SA
La Mediterrénea, Coop. Valencnana i
Crisnova, SA.

ﬂkm&pmwenhqiasdealm
 Alimentadores de gotas de vidrio
'Meprasdemwdemm&mﬂdevm

Agroahmentacmn y Recur«ms Naturales

Optmmql : .:'df: fmlhz.amén nitrogenada en regadios de cereales* i Servel D'Analisis de Sols Dlp deLlelda. SA

e Incorpmaclénde amzmm a piensos oompueaws (Eureka Enzanim) =~ Vall Companys, SA
' Teproduc '\ras y de manejo en gran_;as cunicolas mdustnales Granja El Sefiorio de Molina, SAL
| ' - Sociedad de Gestion Vegetal, SA
« Mejora del proceso d _ Galletas Siro, SA -
‘# Proceso automanzado de elaboraclén de chmolates sl Chocolates Valor, SA
. Selemén de pmductm honofmﬁnolas por. vrs;én artificial - Roda Ibérica, SA

~ Derivados del Etilo, SA.
Operén, SA
Servicios de Cahdad, SA
Telic, SA :
_ Pechiney Celograf, SKh i
Desarrollos Electrﬁmoos e Informéhcos, SA
= Pnsm SA : :

: __'_"Intensa Eiecu-dmca, SA
_ Ecler, Lab. de Elecunaclmuca, SA
‘Telefénica Sist. de Satélites, SA
. anm‘iﬂcos Delfin, SA.
~ Angel Iglemas, SA
‘Siemens, SA '
_Promicsa

ray ' |
1es Ir basededatespataed:méndcpendmms
royec ':,v_mm&mwmmﬂmmwdﬂm 5 :
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El CDTI aprobé
449 proyectos en 1994

(viene de pagina 1)

Por dltimo, los 30 proyectos integra-
dos en el Programa Tecnolégico Me-
divambiental (PITMA) recibieron cré-
ditos por 1.275 millones de pesetas y
los 11 del Plan de Investigacién de la
Industria Farmacéutica (FARMA I11),
664 millones.

TIPOLOGIA DE CREDITOS, Las modalidades
de crédito utilizadas a lo largo del afio
pasado han sido:

® Créditos sin intereses para proyectos
concertados. Los proyectos financiados
en el afio 1994 fueron 85. El valor de la
aportacion del CDTI fue de 3.834 mi-
llones de pesetas, con una inversién en
[+D movilizada de 9.280 Mpta. Para
poder llevar a cabo la realizacién de es-
tos proyectos se han firmado diversos
convenios con Centros Publicos de In-
vestigacion (CPIs). Este tipo de proyec-

Un total de 270 propuestas

obtuvieron créditos a bajo

tipo de interés para proyectos
desarrollo y promocion

de la tecnologia

tos estdan financiados a través del Plan
Nacional de 1+D.

* Créditos a bajo tipo de interés para
230 proyectos de desarrollo tecnolégico
y 40 de promocién tecnolégica. La
aportacion del Centro para el Desarrollo
Tecnolégico Industrial ha sido de
12.436 millones de pesetas, con una in-
versién movilizada que asciende a los
31.198 millones,

* Créditos a bajo tipo de interés para
proyectos de innovacién tecnolégica.
Fueron 45 compaiiias, que dieron ori-
gen a 46 proyectos. El valor de la apor-
tacion generada por el CDTI ha sido de
2.765 millones de pesetas —5.530 Mpta
si se considera la financiacién banca-
ria—, con una inversién movilizada de
12.730 millones.

Este grupo de proyectos son cofi-
nanciados con entidades bancarias de
nuestro pais —Banco Exterior de Espa-
na, Banco Sabadell. Banco del Co-
mercio y Banco Bilbao Vizcaya— a
través de los fondos que, a su vez,
proporciona el Instituto de Crédito
Oficial (ICO).
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La tecnologia, parte central del debate
abierto sobre politica industrial

El Ministro de Industria y Energia, Juan Manuel Eguiagaray, present6 el 18 de ene-
ro el documento «Una politica industrial para Espafia. Una propuesta para debate»,
informe orientativo que inicia un proceso de debate abierto sobre los grandes retos,

serie de recomendaciones:

atencién especial a las pymes.

* Impulsar la innovacién regional;

® Fomento de la cultura del consorcio,

oportunidades y lineas maestras de una politica industrial para nuestro pas.
El documento se ocupa de forma amplia de la politica tecnoldgica, y traza una

® Mantener un ritmo creciente de recursos publicos y, sobre todo, privados, desti-
nados a la I+D, de manera que se vaya reduciendo de forma progresiva el desfase
que existe con respecto al esfuerzo medio europeo.

* Adopcién de medidas para aumentar el nimero de empresas innovadoras, con

* Potenciacion de sectores y nichos tecnolégicos en los que Espaiia puede configu-
rar una oferta exterior importante por poseer un buen posicionamiento industrial.

¢ Mayor proyeccion internacional de la actividad tecnoldgica espaiiola.
* Orientaci6n de la tecnologia hacia estructuras empresariales mds competitivas.

* Mejora del sistema ciencia-tecnologia con el estimulo a la cooperacion del mun-
do académico y cientifico con el empresarial.
¢ Incentivacién de la difusién y transferencia de tecnologia entre empresas.

P R ¢ e S G S R R RS

Subvenciones y préstamos bonificados
para participar en el PITMA II

El MINER hizo piiblicas en el Boletin
Oficial del Estado de 31 de diciembre
de 1994 las ayudas para la participacidn
de las empresas en la segunda fase del
Programa Industrial y Tecnolégico Me-
dioambiental (PITMA), que abarca el
periodo 1995-99,

Estas ayudas, tanto en sus modalida-
des de subvenciones de capital a fondo
perdido o préstamos con tipo de interés
bonificado, estdn destinadas a objetivos
de tres Lipos.

El A se refiere a proyectos de correc-
cién o minimizacion de la contamina-
cién. El tipo B comprende proyectos de
I+D en el drea del medio ambiente in-
dustrial.

EcopiaGnosTicos. En cuanto al tipo C,
son actuaciones diversas como informa-
cién medioambiental, difusién de tecno-
logias limpias, formacién, ecodiagnosti-
cos y ecoauditorias.

Las subvenciones a fondo perdido se
aplican de manera distinta en cada uno
de estos tres tipos:

* Tipo A. Hasta un méximo del 15%

bruto de los costes subvencionables. Di-
cho limite podrd elevarse hasta un 30%
si la actuacion subvencionable tuviera
como objetivo la obtencién de unos ni-
veles de calidad medioambiental sus-
tancialmente superiores a los estableci-
dos con cardcter obligatorio,

* Tipo B. Hasta un maximo del 50%
cuando se trate de investigacién bisica
y hasta un 40% cuando sea investiga-
cion aplicada. Diez puntos mds cuando
el beneficiario sea una pyme.

® Tipo C. Las actuaciones de formacién
y asesoramiento podran ser financiadas
hasta el 50% bruto y las de informacién
y sensibilizacién hasta el 100 % bruto.

El plazo de presentacién de propues-
tas en el caso de subvenciones a fondo
perdido para el ejercicio de 1995 finali-
zael 31 de marzo.

Para los ejercicios de 1996, 1997,
1998 y 1999 se presentardn dentro de
los periodos de | de diciembre a 28 de
febrero de cada afio.

Respecto a los préstamos bonifica-
dos, se presentaran en los primeros |1
meses de cada afo natural.
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Proximos seminarios para asesores
de proyectos del IV Programa Marco

El CDTI, en colaboracién con el pro-
grama Brite/Euram de la UE y la dele-
gacién de la CCE en Madrid, celebrari
en los proximos meses varias jornadas
similares a los dos seminarios organiza-
dos para difundir los contenidos y la
operativa del IV Programa Marco (PM).

Estos seminarios, al igual que en
ocasiones anteriores, irdn dirigidos a
asesores procedentes de CCAA, consul-
toras, cimaras de comercio, asociacio-
nes empresariales, centros de 1+D, em-

presas y, en general, a cualquier orga-
nismo que actde como impulsor de la
participacion de las pymes en progra-
mas de I+D de caricter industrial.

Las jornadas de trabajo estardn divi-
didas en sesiones expositivas en las que
se anunciarin conceptos de interés den-
tro del IV PM. De forma andloga, se ce-
lebrardn otras reuniones de caricter par-
ticipativo en las que se plantearin casos

pricticos sobre cuestiones especiticas.
El objetivo principal de estos semi-

narios es dar a conocer el proceso de
participacién para que las empresas
puedan presentar propuestas de calidad
que resulten competitivas y mostrar las
ventajas que supone, especialmente pa-
ra las pymes, desarrollar iniciativas en
cooperacion con otros paises.

Estd previsto celebrar los préximos
seminarios en CCAA calificadas por la
UE como Objetivo | —tienen un PIB in-
ferior al 753% de la media comunitaria—.
El mds inmediato se desarrollard entre
el 29 y el 31 de marzo en Castilla-La
Mancha en colaboracién con su Conse-

jeria de Industria y Turismo. Los intere-

sados en participar pueden dirigirse al
CDTI por el fax (91) 581 55 84.

........ _4

; CONVOC ATORI AS DE LOS PROGRAMAS IVDUbTRlALES DE I+D DEL IV PM (1995 96)
Programas : Apertm-:-- Ciere  (Mecu/Mpta) Am&m
ACTS - Tecnolqg;l’as Gy IS diciembre 94 | {5 Ban s 350/56000 1" General
. de Ias Cumumcamones Awnzmias 15 diciembre 95* 15 marzo 96* - 200/ 32.000 > . General
| APLICACIONES TELEMATICAS _ : Ll
©ode la&Tecnolugms de lxmfutmactén 15 diciembre 94 15 marzo 95 371/59.360 1 Gral. excepto
| Discapac., Bibliotecas, : : .
|y comunicaciones en Administraciones, - i Ing. Telcm y de la lnformacmn
. Transporte, Edncauén. S ' 15 marzo 95* 15 junio 95* 70/ 11.200* 1* Biblio., Ing. Telem. e
Il'tg Informamon Bibliotecas, Medio Ambiente, Lingiistica... 15 junio 95% <~ 2774320 Primas de viabilidad para
: ! i e 15 septiembre 95* - 15 dic. 95 T0/11.200% I e _ Discapacitados.
2*-_ "_-:Tmms - a5
ESPRITIV W _ .
Tecnologias de la Infarmaciém - 15 diciembre 94 15 marzo 95 322/51.520 apr. General salvo excepeiones
Microelectronica, HW y SW, 15 marzo 95* 15 junio 95* i
Fabricacién, Multimedia, 15 junio 95* 15 septiembre 95*
! Proo&nos deempesa, etcétm 15 septiembre 95% 15 diciembre 95%
15 diciembre 95% 15 marzo 96*
: BRYI‘FJEURAM]] ) : : i
Materiales, Materias Primas 15 diciembre 94 15 marzo 95 325/52.000 B : General
Tﬂcnalegias de Fabricacion 15 septiembre 95% 31 enero 96* : - 475 /76,000 £l General
J y_M‘edios-de Transporte |5 dic. 94 (continga)  diciembre 97 75/12000  Primas de viabilidad y CRAFT
o 15 dic. 94 (continda)  diciembre 97 | 225/36000  Redes Tem. - ACC - Concert. (CRAFT) |
BlOTECNOIﬂGIA LBésica 15 marzo 95 15 junio 95 300/48000 B "~ Genenal
 INVESTIGACION e o n
- AGRICOLA Y PESCA, . 15 diciembre 94 15 marz095 /12,960 General excepto Procesado y Ciencias
incluyendo Tecnologias de los Ahmentos, : : de los Alimentos (D = Agri. + Pesca)
. Selviculura y Agroindustria : 13 junio 95% 15 septiembre 95*  36/5.760 Cambio escala, Proc, y Cienc. Alimentacidn
e : e (D) = Cadenas* Esc. + Alli.)
15 diciembre 95% 15 marzo 96* 114/18.240 Gral, excepto cambio de escala y alimentos |
i : (D= Agncujn.u'a y pesca) |
MEDIO AMBIENTE 15 diciembre 94 27abril95 0 245/39.200 General. Eﬂ Teiedeieccléu solo ace. ooncm I
: : 15 junio 95% 15 septiembre 95% Teledeteccion (Area C) el
15 diciembre 95* 15 marzo. 96* Teledeteccién (AreaC) : {
15 diciembre 94 27 marzo 97 _ CRAFT continda hasta el 27 marzo del 97
TRANSPORTE 15 diciembre 94 15 marzo 95 120/19200 1 General |
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Fabricacion de ruedas de bicicleta con
materiales compuestos y tecnologia RTM

Unidad de Materiales Avanzados, SA,
empresa constituida por BIC-Galicia y
Dupont, desarrolla proyectos de mate-
riales compuestos avanzados a través de
dos acciones: la fabricacion de ruedas
de bicicleta de disefio y tecnologia Du-
pont y, en una etapa posterior, iniciard
la fabricacién de marcos para bicis, cas-
cos, maletas y otros productos con la
tecnologia Tepex. una nueva generacién
de composites termopldsticos.

La rueda de bicicleta se fabricard con
materiales compuestos de altas presta-
ciones aplicando la tecnologia RTM o
moldeo por transferencia de resina. Las
materias primas bdsicas serdn: fibra de
carbono, resina epoxi, espuma de polia-
mida y aluminio.

Estos materiales proporcionardn al
producto elevados ratios rigidez/peso y
resistencia/peso, ademads de un acabado
de gran calidad y fiabilidad, lo que les
permitird competir en el selectivo mer-
cado de las ruedas de bicicletas.

El producto a fabricar son ruedas de
bicicleta de tres radios en los tamanos
700 C y 650 C, con un comportamiento
aerodindmico excelente, gran seguridad
y estabilidad, y todo ello con un peso

inferior a 950 gramos. El disefio de esta
rueda, que ya estd homologada por la
Unién Ciclista Internacional, se llevo a
cabo siguiendo principios aeroespacia-
les para minimizar la resistencia al aire
de la rueda en las condiciones de velo-
cidad de competicion.

La tecnologia de fabricacion va a ser
transferida al personal técnico de la em-

Las materias primas
utilizadas en las ruedas
serdn fibra de carbono,
resina epoxi, espuma

de poliamida y aluminio

presa con un periodo de formacion en el
centro de produccién y desarrollo de
composites avanzados en Estados Uni-
dos, ademds de posibilitarle a acceder a
la sede central de I+D que Dupont tiene
en Europa.

El proyecto es acorde con el Plan de
Actuacién Tecnologico Industrial en el
subplan de Tecnologias de los Materia-
les (Tecma), por lo que ha obtenido un
crédito privilegiado del CDTL

Cadenas offshore para lineas
de fondeo en la industria petrolifera

‘Software’ para integrar
sistemas aplicados
a un ciclo productivo

El proyecto de la compaiifa Desarrollos
Aeronduticos se basa en una herramien-
ta software, basada en un sistema de
gestion de la produccién asistido por
ordenador, como apoyo informdtico a la
integracion de los diversos departamen-
tos y sistemas de la empresa.

Debera ser capaz de:
— gestionar de forma integrada médu-
los de produccion, finanzas e informa-
cion de toda la oficina técnica en un
solo sistema;
— soportar una planificacion que estd
basada en actividades en coordinacion
con un lanzamiento de 6rdenes me-
diante MRP;
— ser compatible con las normas de ca-
lidad;
— gestionar de una forma completamen-
te coordinada tanto los distintos diseiios
(planos, documentos, etcétera) como la
produccion (BOM, drdenes...).

El proyecto se desarrollard en dos
fases:
— implantacién de los médulos de con-
trol de proyectos, planificacion y dise-
fio, desarrollindose a la par el sistema
de integracion avanzado;
— el resto de las dreas.

Vicinay Cadenas, SA es una empresa de capital nacional y cuya actividad se cen-
tra en el desarrollo, fabricacion y comercializacién de cadenas y anclas para usos
navales, principalmente para el amarre de los barcos, plataformas y estructuras
flotantes de la industria del offshore. En la actualidad, la empresa es lider del mer-
cado a nivel mundial, exportando mds del 90% de su produccion.

En el proyecto aqui presentado se plantea el desarrollo de un nuevo tipo de ca-
dena offshore con destino a lineas de fondeo de estructuras offshore de uso en la
industria extractiva del petréleo.

Dicha cadena incorporard novedades a nivel de materiales avanzados (aceros
de alta resistencia mecdnica), nuevos métodos de andlisis y disefio y nuevos pro-
cesos de fabricacidn (a nivel de soldadura y tratamientos térmicos). Con respecto
a las cadenas actuales, se plantean incrementos superiores al 25% en su vida 1til
de servicio.

En el proyecto colaboran dos departamentos de la ETSI Industriales de la Uni-
versidad del Pafs Vasco: Ingenieria Metalurgica y Ciencia de Materiales y el de
Miquinas y Motores Térmicos. Asimismo, colaborard el Centro Tecnolégico La-
bein. Este ltimo trabajard en los campos de andlisis y diseno con el propésito de
evaluar el comportamiento mecénico de componentes de cadena offshore y, en es-
pecial, del nuevo concepto de eslabén sin contrete. EI CDTI ha concedido al pro-
yecto un crédito sin intereses.
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Manipulado automatico
de mazos de cables

La firma Unicables acometera la auto-
matizacion del proceso manual de la re-
cogida y atado de cables cuyo corte y
preparacion (protecciones antihumedad,
pelado de extremos, colocacién de ter-
minales y otras tareas) se realiza previa-
mente en maquinas automaticas.

Emula, asimismo, las tareas realiza-
das en la actualidad por el operario a
pie de mdquina (discriminacion de ca-
bles defectuosos, agrupamiento y orde-
nacion de mazos, encintado, proteccidn
de terminales, etcétera).

Estos mazos asi formados se dirigen
con posterioridad a las estaciones de
montaje final de los grupos funcionales
completos que se suministran a los fa-
bricantes de automdviles, operaciones
realizadas con gran empleo de mano de
obra directa.
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Tiene por objeto explotar los resultados de la I+D comunitaria
asi como difundir y potenciar las actividades tecnoldgicas desarrolladas al amparo de la CE.
A través de él, las empresas pueden obtener financiacién en forma de subvenciones
para prototipos, estudios de mercado, actividades de promocién y transferencia de tecnologia.
Dichas subvenciones van desde el 50% del importe hasta el 100% de los costes del proyecto.
Los interesados deben llamar al teléfono (91) 581 55 86

OFERTAS DE TECNOLOGIAS - CEV

® IMPLANTACION DE MEDIDAS

DE CONTROL DE TRAFICO

Y SUS REPERCUSIONES

ENERGETICAS
Este proyecto, en el que participan fir-
mas de cinco ciudades de diferentes pai-
ses —Barcelona, Bolonia, Dublin, Leip-
zig y Toulouse— pretende dar solucién a
problemas comunes para ellas como la
movilidad urbana, los problemas me-
dioambientales y el ahorro energético.

Los principales puntos englobados
en el proyecto son:

— ahorro energético y reducciton del im-
pacto medioambiental;

— organizacion mas racional de la movi-
lidad urbana;

— cambio del uso de transporte privado
a publico;

— reduccién de la congestion del trifico;
— aumento de la velocidad media del
transporte piblico.

Para conseguir estos objetivos se han
utilizado técnicas para la gestion del trd-
fico: control automdtico de acceso a zo-
nas congestionadas, carriles reservados
para vehiculos de transporte piblico,
sistemas de control integrados por se-
méforos con seguimiento automatico de
vehiculos para maximizar el rendimien-
to del transporte piiblico, reduccién de
la congestién del trifico a través del su-
ministro de informacién a los conducto-
res de vehiculos privados sobre flujos
actuales de trafico y rutas alternativas.

Para la promocién del cambio modal
del transporte privado al piiblico se han
tenido en cuenta factores como el desa-
rrollo de vehiculos de transporte pibli-
¢0 no contaminante, el suministro espe-
cifico de informacién adicional a los
usuarios en las paradas de autobus, en
sus casas y lugares de trabajo por redes
telemadticas, sistemas de pago integrado
multiservicio con tarjetas inteligentes y
la prestacién de un servicio de autobiis
cuya frecuencia esté determinada por la
demanda y que resulte competitivo res-
pecto al transporte privado. Productos:
— contactores encapsulados de potencia
para control inteligente del alumbrado;
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— sistema de control de prioridad sema-
térica;

— sistema interactivo (software + hard-
ware) de informacion del estado del
transporte piiblico (autobuses, metro...);
— expendedora automdtica de tickets
multiservicio (buses, metro, parking...)

® PREVENCION DE LA

FORMACION DE GASES

EN EL PROCESO

DE PRODUCCION DE QUESOS
El ensilado de pasto es la principal
fuente de contaminacion de leche por
Clostridium Tyrobutiricum. Esta bacte-
ria produce la fermentacién del 4cido
butirico durante la maduracién del que-
so. Esto conduce a la formacién no de-
seada de gases (hinchamiento tardio) y
el consiguiente mal sabor que afecta a
diversos tipos de quesos como Gouda,
Edam, Emmental y Gruyére.

El crecimiento de C. Tyrobutiricum se
controla tradicionalmente con la adicién
de pequefias cantidades de nitrato de so-
dio a la leche. Sin embargo, la presencia
de esporas es un problema por la forma
de almacenar el pasto originado, que se
suma a la nueva regulacién que limita el
uso del nitrato de sodio en la leche.

Para solucionar este problema se ha
desarrollado un rédpido sistema para el
recuento de C. Tyrobutiricum en la le-

che usando cadenas de DNA no radio-
activas. Se han desarrollado dos cade-
nas que pueden ser utilizadas de forma
individual o conjunta, y asi mejorar la
sensibilidad de la deteccién,

El sistema incluye un rango de 4 a 6
reactivos optimizados que amplifican
quimicamente la sefial (diez veces supe-
rior) permitiendo un nivel de deteccién
de tres esporas por litro con un alto gra-
do de especificidad. El tiempo usado
para el recuento con este método es de
36 horas, significativamente menor que
los 4 a 6 dias necesarios utilizando los
métodos tradicionales.

Esta tecnologia puede ser aplicada en
la deteccién de microorganismos (bac-
terias, levaduras, mohos), en otro tipo
de liquidos (vinos, cervezas, zumos, be-
bhidas refrescantes) y también en comi-
das semisolidas (purés, pastas...).

Esta tecnologia puede tener también
aplicaciones en ¢l campo de la Biologia
Molecular como método no-radioactivo
de etiquetado de cadenas de DNA y
puede ser extendido para el etiquetado
de anticuerpos usados en trabajos de de-
teccion.

Estos desarrollos permitirdn a los
biélogos moleculares alcanzar niveles
de deteccion en experimentos de hibri-
dacion de DNA imposibles de alcanzar
con la tecnologia actual.

Socios parauna propuesta CRAFT
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ESPACIO I

El primer minisatélite
de diseiio espaiiol, listo
para finales de afio

El Minisat, como se denomina el pri-
mer satélite de disefio y fabricacién es-
panola, estd previsto que concluya su
fabricacién a finales del presente afio, y
su lanzamiento serd en febrero de 1996.

El proyecto se enmarca dentro del
Plan Nacional de Investigacion Espa-
cial, siendo el Minisat el primer pro-
ducto de un programa tecnologico
puesto en marcha por el Instituto Na-
cional de Técnica Aeroespacial (INTA)
y en el que el CDTI participa en la co-
misién de Coordinacion y Seguimiento.

El contratista principal del Minisat,
que volard en drbita baja —600 kiléme-
tros de altura— portando a bordo tres ex-
perimentos cientificos, es Construccio-
nes Aeronduticas, SA (CASA). Otras
empresas espafiolas como Inisel Espa-
cio, Crisa y Sener actuardn como pro-
veedores de equipos.

e e e .

Expertos europeos estudiaran nuevas
técnicas aplicables a la construccion

Mis de 200 representantes europeos, procedentes de empresas del sector de la
construccién, asistirdn los dias 7. 8 y 9 de junio al encuentro empresarial «Con-
ceptos innovadores de edificacién. Incrementos de la productividad en la indus-
tria de la edificacion en Europa», que se celebrard en la ciudad holandesa de
Zeist a iniciativa del programa Eureka.

Un estudio promovido por este programa, en el que se detalla cudl es la si-
tuacién en estos momentos del sector de la construccién en toda Europa, ad-
vierte de la necesidad de potenciar la innovacion tecnolégica en este dmbito in-
dustrial y de estimular la cooperacién internacional en proyectos con una clara
orientacién al mercado.

COOPERACION TECNOLOGICA. En este sentido, estas jornadas de Zeist tienen como
objetivo primordial poner en contacto de una manera lo mds directa posible a
empresas pertenecientes a 14 paises con el fin de desarrollar nuevos proyectos
de cooperacién tecnolégica en este drea.

Este encuentro estd dirigido, de forma fundamental, a empresas de la cons-
truccidn, contratistas, fabricantes de materiales, compaiifas inmobiliarias, estu-
dios de arquitectura e instaladores técnicos.

Los representantes de las empresas espafiolas que estén interesadas en asistir
pueden ponerse en contacto con los representantes del programa Eureka a través

del teléfono (91) 581 55 13 o el fax (91) 581 55 84.

CASA desarrolla el
subsistema de estructura
de la Plataforma Polar

La Division Espacio de CASA lleva
adelante el subsistema de estructura de
la Plataforma Polar, satélite que servird
de soporte para las misiones Envisat 1 y
Metop 1. Dicho subsistema consta de
dos elementos: el Médulo de Servicio,
que suministra los principales recursos
necesarios para las misiones, y el Mé-
dulo de la Carga Util, que acomoda fisi-
camente los instrumentos de observa-
cién y equipos auxiliares.

Del primero, fabricado en una sola
pieza en fibra de vidrio, estdn contrata-
dos dos modelos, el primero de los cua-
les ya fue entregado tras superar los en-
sayos estdticos. La entrega del modelo
de vuelo estd prevista para la primavera
de este afio.

Del Médulo de la Carga Util sélo es-
td previsto un modelo que una vez cali-
ficado estructuralmente serd remodela-
do para vuelo. Su entrega estd prevista
para el verano. Como novedad, es de
destacar también la realizacién de los
ensayos de esta estructura en posicién
horizontal ya que, dado su tamaifo, de
esta forma se optimiza el coste y la du-
racién del ensayo.
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8 proyectos del PM con presencia espanola,
seleccionados para acceder al programa

Ocho proyectos comunitarios con parti-
cipacion espanola que han finalizado su
fase de investigacién precompetitiva
dentro del sector agroalimentario han
sido seleccionados para beneficiarse de
ayudas financieras y del aporte tecnol6-
gico que ofrece el programa Eureka.

El grado de colaboracion entre Eure-
ka y el Programa Marco (PM) comunita-
rio ofrece la posibilidad de que proyec-
tos que hayan acabado su desarrollo
dentro del PM puedan continuar sus de-
sarrollos hasta convertirse en productos
comercializables en Eureka.

Las iniciativas desarrolladas en Eure-
ka corresponden a proyectos de investi-
gacion aplicada, proximos al mercado y
orientados a productos, procesos de
produccién especificos —sensiblemente
diferentes a los proyectos realizados en
el marco comunitario—, es notorio que
en estos lltimos afios ha habido una
mayor interaccién entre ambos progra-
mas, lo que ha posibilitado, por una par-
te, intensificar el intercambio de infor-
macioén y, por otra, seleccionar proyec-
tos industriales que podrian beneficiarse
de acciones conjuntas.

Desde su origen, Eureka tiene, entre
sus objetivos, lograr una adecuada coo-
peracidn cientifica y tecnoldgica en ini-
ciativas dirigidas hacia el desarrollo de
productos, procesos y servicios que es-
tén basados en tecnologias avanzadas y
que contemplen amplios mercados po-
tenciales. Ademds, pretende articular

La colaboracion entre

el PM y Eureka permite a
muchos proyectos continuar
sus desarrollos hasta ser
productos comercializables

medidas que favorecen la difusion y co-
mercializacion de los productos acaba-
dos a través de los paises europeos par-
ticipantes.

Estos ocho proyectos seleccionados,
al igual que otras diez iniciativas comu-
nitarias, tienen posibilidades de iniciar
su fase de investigacién compelitiva en
el seno del programa paraguas Euroa-
gri, cuya presidencia colegiada ostenta
Espaiia junto a Francia y Holanda.
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Becas de la Agencia Espacial Europea
para doctores y jovenes licenciados

[.a Agencia Espacial Europea (ESA)
pone a disposicion de doctores y jove-
nes licenciados que pertenezcan a cual-
quiera de sus paises miembros varias
modalidades de becas que tienen como
finalidad. por una parte, potenciar las
investigaciones en temas relacionados
con la tecnologia aeroespacial y, por
otra, ofrecer empleo a jovenes recién li-
cenciados que, una vez concluida su
formacion, quieran trabajar en la indus-
tria aeroespacial.

Bajo la modalidad de becas postdoc-
torales, la ESA concede anualmente 55
becas de un ano de duracién a aquellos
ingenieros e investigadores cientificos
con experiencia que quieran proseguir
sus estudios en ciencias, aplicaciones y
tecnologias espaciales en centros situa-
dos fuera de su pais,.

Esta modalidad contempla dos tipos
de becas: uno de régimen interno. den-
tro del cual los ingenieros y cientificos
podrin’ desarrollar sus funciones en los
centros de Investigacion Tecnoldgica,

Operaciones y de Base de Datos (ES-
TEC, ESOC y ESRIN), que posee la
ESA en Holanda, Alemania e ltalia, res-
pectivamente, asi como en otros centros
de Francia o institutos concertados por
la Agencia en cualquier pais europeo.

Las becas de régimen externo tienen
como objetivo financiar aquellos traba-
jos de investigacion directamente rela-
cionados con los programas cientifico,
técnico y de aplicaciones de la ESA que
vayan a realizarse en institutos, univer-
sidades europeas y norteamericanas o
en centros de la NASA siempre que la
labor de investigacion que se vaya a de-
sarrollar no pueda realizarse en Europa.

Los 50 candidatos seleccionados po-
drdn formarse durante un afio en los
centros de ESTEC, ESOC y ESRIN.

Para acceder a estas becas es impres-
cindible ser titulado superior, preferen-
temente en las dreas de ingenierfa, fisi-
ca, quimica e informdtica, y dominar el
inglés. Para mas informacion, llamar al
CDTI, teléfono (91) 581 55 00.

Jornadas de tecnologias
de superficies aplicadas
a los materiales

El programa Eureka y la Comisién de
la UE organiza los dias 30 y 31 de mar-
zo en Montreux (Suiza) unas jornadas
sobre nuevos proyectos relacionados
con tecnologias de superficies.

Participardn empresas y centros de
investigacion de toda Europa que quie-
ran desarrollar, en cooperacion con
otras firmas y organismos, nuevas tec-
nologias de superficies aplicadas a los
materiales para evitar su desgaste con el
paso del tiempo.

Las firmas espaiiolas interesada en
participar pueden llamar al Programa
Eureka. Teléfono (91) 581 55 13.

Encuentro industrial
de empresas europeas
del sector del transporte

Mis de 300 empresas europeas se reu-
nirdn los dias 22 y 23 de mayo en Lu-
gano (Suiza) para encontrar socios con
los que realizar proyectos Eureka en el
ambito de los Sistemas de Informacién
de Transporte.

Representantes, técnicos y expertos
del sector expondrin ideas y experien-
cias orientadas a introducir productos y
servicios méds competitivos en el merca-
do. Durante las jornadas, la firma espa-
fiola Abengoa Sainco Trifico presenta-
ra el proyecto EU-58 Eurépolis.

Mais informacién en el teléfono (91)
581 56 07.

Especial relevancia

de las jornadas

técnicas de Tecnova
(viene de pagina 1)

* Fomentar contactos entre empresas

generadoras de tecnologia y produc-

tos v las que se limitan a aplicarlos.

* Profundizar en el conocimiento de

las oportunidades que ofrece la inno-

vacion tecnolégica como factor es-

tratégico de la produccién.

Las jornadas previstas son:

— Conferencia inaugural el miércoles
26 de abril a las 11 horas.

— Jornada 1. Tecnologia, industria y
sociedad. 26 de abril de 17 a 20 horas.
— Jornada 2. Tecnologia, economia
e internacionalizacién. 27 de 10,30-
13,30 horas.

— Jornada 3. Tecnologia, formacién e
infraestructura. 27 de 16,30 a 19,30.
— Jornada 4. Tecnologfa, diferencia-
cién de producto y pymes. Viernes
28 de 10,30 a 14 horas.

La organizacion de las jornadas
corre a cargo de la Asociacion para el
Progreso de la Direccién (APD), el
IMPIVA y el CDTL

Presentado el Instituto
Europeo de Software,
con sede en Zamudio

El Instituto Europeo del Software (IES)
fue presentado el 19 de enero. Instalado
en el parque tecnoldgico de Zamudio
(Vizcaya), es un organismo de la UE
para impulsar el desarrollo del software
en Europa. tanto a nivel empresarial co-
mo de usuario.

La idea de crear un organismo como
el 1ES partié de la UE y de una corpo-
racion continental de empresas lideres
en el campo de la informdtica. Su ubi-
cacién en Zamudio responde a la buena
acogida que el Gobierno vasco y el Mi-
nisterio de Industria ofrecieron desde el
primer momento al proyecto.
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Programa Especifico
e Transportes

Sexta entrega de la serie que sobre el IV Programa Marco
de la Union Europea publica NOTICIAS CDTI.
En esta separata se detallan las caracteristicas del Programa
de Transportes, dotado con 38.400 millones de pesetas
y adscrito a la DG-VII.
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Eiw Programa Marco de la Unién Europea (12.300 Mecu) se
desarrolla a través de cuatro lineas de accion:

® Programas de investigacion, desarrollo tecnoldgico y de-
mostracion (10.686 Mecu).

® Cooperacion con terceros paises y organizaciones interna-
cionales (540 Mecu).

® Difusion y explotacion de resultados (330 Mecu).

® Formacion y movilidad (744 Mecu).

Como novedad en el IV PM hay que
destacar el esfuerzo en favor del sec-
tor de transporte incluyendo, por pri-
mera vez, un Programa Especifico de
Transportes, enclavado dentro de la
primera linea de accion y adscrito a la
DG-VIL.

El objetivo es mejorar la eficiencia
de los distintos modos de transporte y
acelerar su integracion estratégica en
la red transeuropea. Dentro de las ini-
ciativas comunitarias, a nivel nacional
y europeo, esta investigacion facilitara
informacién para la toma de decisio-
nes y cuantificara el impacto previsible
de distintas opciones.

Los proyectos de |+D y demostra-
cion, dentro de este programa, se coordinaran con las éreas
de transporte de los Programas Especificos de: Tecnologias
Industriales y de los Materiales, Telematica, Medio Ambiente
y Energia.

DATOS GENERALES
Nombre: Programa Especifico de Transportes.

Contenidos: Investigacion estratégica, red transeuropea de
transporte y optimizacion modal.

Duracion: 1994-1998.

Presupuesto: 240 Mecu (38.400 Mpta)

Subvenciones: a empresas, el 50% de costes totales; a uni-
versidades y centros de investigacion,
el 100% de los costes marginales.

OsUETIVOS

Los objetivos del programa son:
® mejorar la eficiencia, seguridad y ca-
racteristicas medioambientales del
transporte de personas y mercancias;
@ facilitar la interconexion e interopera-
bilidad de las redes de transporte;
® aumentar la eficiencia de los distin-
tos modos y la cooperacion entre
ellos;
® promover el disefio y gestion de las
infraestructuras, teniendo en cuenta la
reduccion del impacto ambiental y la
obtencién de un mejor ratio
calidad/precio;
® dotar a la industria, operadores, usuarios y autoridades de
instrumentos adecuados de toma de decisién basados en un
mejor conocimiento de la movilidad, de los flujos de trafico,
de sus interacciones y de sus interdependencias.

El objetivo general de la investigacién es llegar a conclu-
siones prenormativas y prelegislativas que abran nuevas op-
ciones a la Politica Comun de Transportes, y la incorporacion
de nuevas tecnologias al sistema de transporte. Asimismo, se
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investigara sobre las directrices para el desarrollo de un Sis-
tema Transeurapeo de Transporte eficiente.

MODALIDADES DE PARTICIPACION

La ejecucion del IV PM por parte de la Comision se lleva a
cabo a través de acciones de financiacion a terceros que lle-
van a cabo las actividades de investigacion y desarrollo tec-
nologico. Estas acciones de financiacion son las siguientes:
® Acciones a gastos compartidos:
- Proyectos de investigacion y desa-
rrollo tecnoldgico a realizar por consor-
cios construidos por empresas, univer-
sidades y centros de investigacion. La
subvencion sera del 50% de los costes
totales, y en el caso de organizaciones
sin una contabilidad analitica de su
presupuesto ~como son las universida-
des y los centros de investigacion- la
subvencion ascendera al 100% de los
costes marginales.
- Medidas de estimulacion a la partici-
pacion de las pymes. Estas medidas se
concretan en primas de viabilidad para
efectuar la fase exploratoria (incluida la
busqueda de socios) de un proyecto
de investigacién cooperativa. La Comision de la Union Euro-
pea financiara hasta un 75% de esta fase, sin exceder los
22.500 ecus por pyme.
- Proyectos de investigacién cooperativa entre peguefas y
medianas empresas (equivalente a CRAFT). Al no tener éstas
los medios adecuados para el desarrollo de proyectos de
cierta entidad necesitan, sin duda, el apoyo de centros de in-
vestigacion que puedan llevar a cabo todas estas tareas. En
este tipo de acciones deben participar mas de cuatro pymes
no afiliadas de, al menos, dos paises miembros. La financia-
cion sera del 50%.
» Acciones especificas de este programa:
- Como medidas de apoyo a la norma-
lizacién o para la creacion de herra-
mientas de interés general para el pro-
grama.
- Financiacion de trabajos de campo
para la valoracion de efectos socioeco-
némicos, medioambientales y coste-
eficiencia por la introduccién de nue-
vos conceptos y tecnologias.
- Estas acciones especificas contem-
plan también la realizacién de estudios
de investigacion, preferentemente in-
cluidos dentro de acciones concerta-
das (descritas mas adelante). Estas ac-
ciones estaran financiadas al 100%.
* Medidas de apoyo y acompana-
miento (APAS):
- Medidas para facilitar la participacién en el programa, la di-
fusion, la promocion y explotacion de resultados vy la forma-
cién de investigadores y usuarios. Estas acciones estaran fi-
nanciadas al 100%.
¢ Acciones concertadas:
- Creacion de redes de proyectos de investigacion y desarro-
llo tecnoldgico del programa, y otros, que son financiados
por diversas autoridades publicas o privadas. El programa fi-
nanciara el 100% de los gastos de concertacion.
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CONVOCATORIAS PREVISTAS
Estan previstas tres convocatorias para la presentacion de
propuestas:

Convocatoria  Apertura Cierre Fondos**

Primera -15.X11.1994 ISJIL1995*  50-60% / 110 Mecu
Segunda ISIX.1995  ISXIL199S  15-20% /44 Mecu
Tercera [50X.1996  15XIL1996  25-30%/ 66 Mecu

* antes de las 12 horas  ** aproximados

Las convocatorias son generales
para todas las areas del programa. Las
tareas de investigacion tendran cabida
en convocatorias anteriores a las de in-
tegracion de nuevas tecnologias y vali-
dacion de las mismas.

La convocatoria para las acciones
de investigacion cooperativa entre py-
mes es continua a partir del 17 de ene-
ro de este afio.

Asimismo, es destacable que los
programas de Tecnologias Industriales
(BRITE/EURAM Ill), Aplicaciones Tele-
maticas y Energias No Nucleares tie-
nen previstas las mismas fechas para
sus convocatorias.

DISTRIBUCION DE FONDOS
En esta tabla se resume la distribucion de fondos:

Area Fondos Mecu
1. Investigacion estratégica 20% 44
2. Transporte ferroviario 6% 352
3. Cadenas de transporte integrales 7% 154
4. Transporte aéreo —— 16% 352
5. Transporte urbano = T e o 242
6. Transporte maritimo y por viasnavegables  19% 418
7. Transporte por cametera W

El presupuesto del programa esta
dividido segun las distintas areas de
trabajo. Basicamente el reparto es por
modos de transporte.

REQUISITOS PARA LA PARTICIPACION

El programa estd abierto a todo tipo
de participantes: empresas, universida-
des y centros de investigacion. Los
proyectos tienen que ser llevados a ca-
bo por consorcios constituidos por, al
menos, dos socios de dos Estados
miembros de la Unién o un Estado
miembro y un asociado.

CRITERIOS DE EVALUACION
DE PROPUESTAS

Los criterios de elegibilidad en este programa son: la pro-
puesta debe ser coherente con los objetivos descritos en el
Programa de Trabajo y tiene que ser transnacional.

Los criterios generales para la seleccién de propuestas se-
ran: excelencia y novedad cientifica y tecnoldgica; caréacter
precompetitivo; beneficios cientificos, técnicos y econémi-
cos; dimension europea; adecuacion del consorcio con el ob-
jetivo buscado; calidad de gestion del proyecto; explotacion
de los resultados y credibilidad técnica.
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CONTENIDOS TECNICOS DEL PROGRAMA
A continuacion se resumen las lineas de investigacion pro-
puestas en el Programa de Trabajo. Se indica el nimero de
tareas que engloban (N) y el tipo de accion que éstas supo-
nen (AC: accién a gastos compartidos al 50%; E: estudio fi-
nanciado al 100%). Mas informacién se puede encontrar en
el Programa de Trabajo y en los documentos de Informacion
Adicional.
1. Investigacion estratégica
1.1. Conocimiento de la movilidad
1.1.1. Sistema de Informacién.
N=9 EyAC
1.1.2. Desarrollo de escenarios.
N=4 EyAC
1.2. Economia del sistema de transpor-
te. N=6, AC
1.3. Desarrollo de la intermodalidad. N
=3,AC
1.4. Organizacion del sistema e intero-
perabilidad. N = 4, AC
1.5. Integracion de las nuevas tecnolo-
gias. N=5,EyAC
1.6.Contribucién politica. Apoyo a la
Palitica Comun de Transporte. N =5, E
y AC
2. Transporte ferroviario
2.1. Compatibilidad de Sistemas de Control de Ferrocarriles
2.1.1.  Especificaciones técnicas y funcionales para
ERTMS (European Rail Traffic Management
System). N =9, AC
2.1.2. Eurobalise. Sistemas de transmision de se-
guridad en punto y semicontinuo. N = 3, AC
2.1.3. Euroradio. Sistema de transmision de se-
guridad continuo. N = 3, AC
2.1.4. Eurocab. Sistema de seguridad a bordo.
N=7 EyAC
2.1.5. Evaluacién, validacion y test de ERTMS.
N=4,AC

2.2. Seguridad
22.1. Fiabilidad y sostenibili-
dad. N=3,E

2.2.2. Aspectos de seguridad
en la gestiéon humana.
N=3 E
2.3. Interoperabilidad
23.1. Gestién de infraestruc-
tura. N=5,E
2.3.2. Adaptacion de leyes y re-
gulacion del transporte
por tren para desarrollar
tecnologias. N=3, E
2.3.3. Efectos extemos. N=3, AC
2.4, Temas econdmicos, de organiza-
cion y sociales
24.1. Futuro de la gestion del transporte
de mercancias y pasajeros por ferrocarril.
N=7E
2.4.2. Beneficios del transporte por ferrocarril y de
la adaptacion de las lineas férreas. N =6, E
24.3. Apoyo a un servicio social necesario. N=4, E
2.4.4. Sist. de potencia de traccion eléctrica. N=2, AC
3. Cadenas de transportes integrales
3.1. Calidad de lared. N=4, AC
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3.2, Calidad de las terminales. N = 3, AC
4. Transporte aéreo
4.1, Gestion del trafico aéreo. ATM (Air Traffic Management)
4.1.1. Conceptos ATM
4.1.1.1. Andlisis funcional de requerimientos de ar-
quitectura. N=7, Ey AC
4.1.1.2. Métodos y herramientas para la evaluacion
y simulacién del sistema. N = 4 Ey AC
4.1.1.3. Papel humano y automatizacién avanzada
para las funciones
decontrol. N = 4, AC
4.1.1.4. Impacto de la mejo-
ra de la informacion
metecroldgica en las
operaciones. N =3, AC
4.1.2. Valuacién de requisi-
to e implicaciones
operacionales para
el sistema de Comu-
nicacién, Navega-
cion y Vigilancia
(CNS).N=2, AC
41.3. Validacién general
del sistema. N = 5, AC.
4.2, Seguridad y medio ambiente en el
transporte aéreo
4,21. Supervivencia de pasajeros. N =4, Ey AC
42,2, Operaciones de vuelo. N = 2, AC
4.2.3. Condicionante extemo aleatorio. N=7, Ey AC
4.2.4. Medio ambiente. N =1, AC
4.3. Aeropuertos
4,3.1. Guia, control y gestion de movimientos en
aeropyertos. N = 5, AC
4.3.2. Disefos de aeropuertos. N =2, AC
5. Transporte urbano
5.1. Gestion del transporte
5.1.1. Andlisis del sistema. N = 3, AC
5.1.2. Técnicas y herramientas. N = 3, AC
51.3. Gestion de la demanda de transporte. N=5, AC
5.2. Estrategias para cambiar el reparto modal. N = 7, AC
5.3. Transitos en transporte multimodal. N = 4, AC
5.4. Financiacion y precios. N = 5, AC
6. Transporte maritimo y por vias navegables
6.1. Transporte maritimo
6.1.1. Competitividad. N=2, E.
6.1.2. Cabotaje europeo. N =2, AC
6.1.3. Puertos.N=4,AC
6.1.4. Logistica. N =3, AC
6.2. Navegacion por vias navegables interiores.
6.2.1. Investigacion econémica y técnica. N = 3, AC
6.2.2. Sistema de informacion de navegacion en
vias navegables interiores e interface hom-
bre/méaquina. N=3, Ey AC
6.3. Proteccion medioambiental en operaciones maritimas.
6.3.1. Operaciones de buques y mercancias peli-
grosas. N=3yAC
6.3.2. Metodologias de seguridad en operaciones
maritimas. N = 3y AC.
6.3.3. Control integral de barcos. N = 3, AC
6.3.4. Gestion de trafico y VTS (Vessel Traffic
Service).N =6, Ey AC
6.3.5. Puertos, medioambiente y seguridad. N =
3,EyAC

IV PROGRAMA MARCO / 4

6.4. Mejora de aspectos referidos a los recursos humanos.
6.4.1. Impacto del factor humano en la seguridad
global maritima. N=3, Ey AC
Mejora de la efectividad de los recursos
humanos en transporte maritimo. N = 3, AC
6.4.3. Nuevas demandas en educacion, certifica-
cién y entrenamiento maritimo. N =3, Ey AC
6.4.4. Contribucion de la simulacion en la mejora
del interface hombre/maquina. N =
3,EyAC
6.4.5. El factor humano en los
puertos. N=2, E
7. Transporte por carretera
7.1. Movilidad sostenible. N = 8, AC
7.2. Seguridad. N=7, AC
7.3. Gestion del trafico, del transporte
y de la informacion. N = 7, AC
7.4. Infraestructura de carretera. N =
7,AC

6.4.2.

OTROS PROGRAMAS

Dada la horizontalidad del transpor-
te respecto a las coordenadas en que
se inscribe el IV PM, aparecen éreas
dedicadas al mismo, y de considerable
interés, en otros tres programas espe-
cificos. Se trata del programa de Aplicaciones Telematicas,
con un presupuesto de 205 Mecu; el de Tecnologias Indus-
triales y de los Materiales, con 461, y el de Energias no Nu-
cleares con cerca de 100 Mecu. En los dos primeros progra-
mas tiene una relevancia especial el transporte aéreo.

Por tanto, las tareas de 1+D y demostracion en el sector
de transporte estan dotadas en este IV PM con unos fondos
de 1.000 millones de ecus (160.000 Mpta) para el periodo
1994-1998. Para saber a qué programa dirigir una determi-
nada propuesta se pueden senalar las siguientes guias:

- si se refiere a herramientas de analisis, conocimiento del
sistema, mejora de eficiencia organizativa o apoyo a la Politi-
ca Comun de Transportes en general habra de dirigirse al
Programa Especifico de Transporte;

- si se refiere a disefio, sistemas de fabricacion, mejora e in-
novacion del vehiculo, teniendo en cuenta el ciclo de vida y
sistemas de propulsion, se dirigira al Programa Especifico
BRITE/EURAM lI;

— si se refiere a utilizacion de tecnologias de la informacion y
comunicaciones en el entorno del transporte se dirigira al
Programa Especifico de Aplicaciones Telematicas;

- en general, si se refiere al desarrollo de nuevas tecnologias
habra de dirigirse a los Programas Especificos de Aplicacio-
nes Telematicas, BRITE/EURAM lll o Energfas no Nucleares.

DOCUMENTACION DEL PROGRAMA

» Plan de trabajo: recoge contenidos técnicos del programa.
 Paquete de informacion: marca las directrices a seguir para
la preparacién de la propuesta.

= Informacion adicional: detalla los resultados esperados, du-
racion y tipo de accion que se prevé para cada tarea de las
distintas areas.

GESTORES

- CDTI. Teléfono: (91) 5815562, Fax 5815584.

- MOPTMA. Teléfono: (91) 5976069. Fax: 5976643.

- S. G. del P. N. de I+D. Telf.: (91) 3360400. Fax: 3360435.
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